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1 EINLEITUNG
1.1 Ausgangslage

Der rechtskraftige Verkehrsplan der Gemeinde Mdnchaltorf stammt
aus dem Jahr 1997. Der Richtplan ist inhaltlich veraltet und weicht in
zahlreichen Punkten von den Ubergeordneten Festlegungen ab.
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Aufgrund verschiedener Fragestellungen zur Verkehrsinfrastruktur in
Méonchaltorf hat der Gemeinderat bereits in den Jahren 2021/2022 ein
Verkehrs- und Parkierungskonzept erarbeiten lassen. Die bestehenden
Defizite sowie das Aufwertungspotenzial auf dem kommunalen
Strassennetz wurden systematisch ermittelt. Die Resultate wurden in
einem Plan sowie dem zugehoérigen Massnahmenkatalog
dokumentiert. Das als strategisch geltende Konzept nimmt sich dabei
folgenden Themen an:

*  Fusswegnetz: Schulwegsicherung, Fusswegverbindungen zu den
Zielorten in Mdnchaltorf;

* Velowegnetz: Schulwege, Erholungsrouten und Abstellplatze;

* Netz fiir den motorisierten Individualverkehr: Strassenfunktionen,
Verkehrsberuhigung im Interesse der Verkehrssicherheit;

* Parkierungsanlagen: 6ffentlich genutzte Parkplatze sowie Situation
in den Quartieren;

Offentlicher Verkehr: Optimierungspotenzial, Ausstattung der
Haltestellen

Die Revision des kommunalen Richtplans Verkehr basiert auf den
Zielen und Grundsatzen des Verkehrs- und Parkierungskonzepts und
umfasst folgende Bestandteile:

* Richtplantext mit Erldauterungen gemass Art. 47 RPV
* Richtplankarte Verkehr MIV/OV/Veloverkehr, 1:5000
* Richtplankarte Verkehr Fussverkehr, 1:5000
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1.2 Aufgaben und Inhalte des Richtplans

Der Richtplan ist eine Auslegeordnung der wesentlichen 6ffentlichen
Aufgaben mit rdumlicher Wirkung. Der Richtplan soll der Gemeinde
einen méglichst umfassenden Uberblick iber bestehende und noch
erforderliche raumwirksame Vorhaben verschaffen, die verschiedenen
Aufgaben aufeinander abstimmen und die kiinftige innere Entwicklung
der Gemeinde festlegen.

Auf kommunaler Stude sind Richtplane fiir die Bereiche Siedlung,
offentliche Bauten und Anlagen, Landschaft, Versorgung und Verkehr
bekannt. Auf den kommunalen Verkehrsplan darf nicht verzichtet
werden (8 31 PBG). Teilrichtplane mit anderen Inhalten sind dagegen
nicht zwingend erforderlich.
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Bauten und Anlagen

Der kommunale Richtplan ist ein behérdenverbindliches Planungs-
instrument. Die Revision der kommunalen Richtplanung erfordert

einen formellen Festsetzungsbeschluss der Gemeindeversammlung.
Der Genehmigung der Richtplanung erfolgt durch die Baudirektion.

Die Richtplanung war bis anhin auf einen Entwicklungszeitraum von
20-25 Jahren ausgerichtet, d.h. die Richtplanung zeigt die langfristige
Entwicklung auf. Heute erfolgen Anpassungen in der Regel in einem
Zeitraum von ca. 10-15 Jahren. Fir dringliche Anliegen sind schnellere
Anpassungen im Rahmen von Teilrevisionen mdglich.
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Das Planungssystem in der Schweiz ist hierarchisch strukturiert. Der
untergeordnete Planungstrager hat die Festlegungen der Gibergeord-
neten Planungen zu Gibernehmen bzw. bei seinen Handlungen zu be-
achten. Gleichzeitig kdnnen die untergeordneten Planungstrager im
Sinne des Gegenstromprinzips ihre Anliegen bei den Ubergeordneten
Planungen einbringen und Anderungen beantragen.

Sachplédne des Bundes
\ 4
Kantonaler Richtplan
\ 4
Regionaler Richtplan
v
Kommunaler Richtplan
v v

Der kommunale Richtplan berlicksichtigt die (ibergeordneten Vorga-
ben im regionalen Richtplan der Planungsgruppe Ziircher Oberland
und des kantonalen Richtplans. Die entsprechenden Inhalte wurden
unverandert Gibernommen.

Die im Richtplan enthaltenen kommunalen Festlegungen (Kapitel 4)
werden mit dem Beschluss durch die Gemeindeversammlung behor-
denverbindlich. Dies bedeutet, dass die Behorde an die Festlegungen
im Grundsatz gebunden ist. Der Richtplan besitzt bei der Anwendung
jedoch den erforderlichen Interpretations-, Projektierungs- und Er-
messensspielraum. Flr die Grundeigentiimer hat der Richtplan keine
direkten rechtlichen Auswirkungen.

Der Richtplan bildet die Grundlage insbesondere fir:

* Raumsicherung, zum Beispiel flr Fuss- und Velowege;

* die Verhandlung von Fuss- und Fahrwegrechten, sofern solche
fehlen;

* Betriebs- und Gestaltungskonzepte fiir Strassenraumgestaltungen,
wenn Strassen saniert werden miissen;

* Baulinienpléne, Werkplane und Landerwerbsverhandlungen, wenn
Land fur den Ausbau der kommunalen Verkehrsinfrastruktur
bendtigt wird;

« die Aufhebung von Flurwegen und die Uberfiihrung der Weg-
flachen in das 6ffentliche Eigentum oder das Privateigentum,;

* die Sicherstellung der Finanzierung von Groberschliessungsanla-
gen im kommunalen Erschliessungsplan;

* die Umsetzung von Projekten, zum Beispiel zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit;

* die Erarbeitung eines Feinerschliessungsplans gemass der
kantonalen Verkehrserschliessungsverordnung (§ 12 VErV).
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Die Festlegungen werden einerseits im Richtplantext umschrieben und
erldutert und andererseits, soweit moglich, im zugehdrigen
Verkehrsplan dargestellt. Erganzend wird in diesem Bericht die
Wirkung der Festlegungen aufgezeigt.

Die im Richtplantext verankerten Ziele und Absichten sind als Auftrag
an den Gemeinderat zu verstehen. Dieser soll bei seinen Entschei-
dungen darauf achten und die ihm zur Verfligung stehenden Mittel so
einsetzen, dass die Verkehrsentwicklung auf dem Gemeindegebiet im
geplanten Sinne erfolgt.

Die eingerahmten und grau hinterlegten Textteile sind mit den
dazugehdrigen Planeintragen verbindliche Festlegung und Gegen-

stand der Beschlussfassung durch die Gemeindeversammlung.

Die Uibrigen Textpassagen dienen der Erlauterung und sind nicht
Gegenstand der Beschlussfassung.
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2 UBERGEORDNETE VORGABEN
2.1 Bund

Das Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS)
enthalt umfangreiche Informationen zum Verlauf der historischen
Wege, ihrer Geschichte, ihrem Zustand und ihrer Bedeutung gemass
Natur- und Heimatschutzgesetz.

In Monchaltorf bestehen mehrere Verkehrswege von regionaler und
lokaler Bedeutung. In der folgenden Abbildung sind die Verlaufe der
historischen Verkehrswege ersichtlich.
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Das Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler von na-
tionaler Bedeutung (BLN) umfasst einzigartige Landschaften, fir die
Schweiz typische Landschaften, Erholungslandschaften und Natur-
denkmaler. Es hat zum Ziel, die landschaftliche Vielfalt der Schweiz zu
bewahren.

Das Gemeindegebiet von Mdnchaltorf befindet sich in keinem BLN-
Gebiet. Die ndchstgelegenen BLN-Gebiete sind die Drumlinlandschaft
Zurcher Oberland zwischen Wetzikon und Diirnten, das Gebiet rund
um den Liitzelsee und das Utzikerriet sowie der Pfaffikersee.

Das Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz von
nationaler Bedeutung (ISOS) ist ein Grundlageninstrument, das den
Behorden der Denkmalpflege und des Bau- und Planungswesens hilft,
baukulturelle Werte zu erkennen und langfristig zu sichern.

Die Gemeinde Mdnchaltorf ist nicht im I1SOS aufgefihrt.
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2.2 Kanton Ziirich

Das kantonale Raumordnungskonzept (ROK-ZH), welches in den
kantonalen Richtplan integriert ist, entwirft eine Gesamtschau der
raumlichen Ordnung im Kanton. Fir die zuklnftige Raumentwicklung
gelten folgende Leitlinien:

1. Die Zukunftstauglichkeit der Siedlungsstruktur ist sicherzustellen
und zu verbessern.

2. Die Entwicklung der Siedlungsstruktur ist schwerpunktmassig auf
den 6ffentlichen Verkehr auszurichten.

3. Zusammenhdngende naturnahe Raume sind zu schonen und zu
fordern.

4. Die grenziberschreitende Zusammenarbeit bei raumwirksamen
Tatigkeiten ist auf allen Ebenen zu intensivieren und zu unter-
statzen.

5. Die raumliche Entwicklung orientiert sich am Grundsatz der
Nachhaltigkeit.

Im ROK-ZH werden finf Handlungsraume definiert und die ange-
strebte Raumordnung aufgezeigt. Das Siedlungsgebiet von M&nch-
altorf ist dem Handlungsraum «Kulturlandschaft» zugewiesen. Fiir
diesen Raum ergibt sich insbesondere folgender Handlungsbedarf
nach dem Prinzip «Charakter erhalten»:

* Raumvertraglichkeit des Strukturwandels in der Landwirtschaft
sicherstellen;

* Nutzung brachliegender Gebaude, besonders in den Ortskernen
und mit Ricksicht auf kulturgeschichtliche Objekte ermdglichen;

* Noch verbliebene unverbaute Landschaftskammern erhalten und
ausgeraumte Landschaften aufwerten;

* Entwicklungsperspektiven konkretisieren, attraktive Ortszentren
schaffen und Ortsdurchfahrten gestalten;

* Auf eine weitergehende Steigerung der Erschliessungsqualitat
verzichten;

* Mdglichkeiten fiir die interkommunale Zusammenarbeit stéarken;

* Zusammenhangende Landwirtschafts-, Erholungs- und Naturrdu-
me sichern.

Der kantonale Richtplan wurde letztmals 2014 einer umfassenden Ge-
samtuberpriifung unterzogen. Seither wurden im Sine einer laufenden
Anpassung immer wieder Themenbereiche teilrevidiert. Die aktuell
gultige Fassung wurde am 6. Februar 2023 vom Kantonsrat
festgesetzt. Massgebend fiir die verkehrliche Entwicklung als auch die
Abstimmung von Siedlung und Verkehr sind die im Richtplan definier-
ten Zielsetzungen. Der 6ffentliche Verkehr (OV), der motorisierte Indi-
vidualverkehr (MIV) sowie der Fuss- und Veloverkehr sind wesentliche
Bestandteile des Gesamtverkehrssystems.
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Diesbeziiglich definiert der Kanton die folgenden Ziele:

* Ressourcen schonen

« Offentlichen Verkehr sowie Fuss- und Veloverkehr starken
*  Kurze Wege und Siedlungsqualitat fordern

* Regionale Gesamtverkehrskonzepte erarbeiten
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Der kantonale Richtplan enthélt keine relevanten Festlegungen im
Bereich Verkehr innerhalb des Gemeindegebiets von Ménchaltorf.

Die Region Ziircher Oberland verfligt aktuell Gber kein regionales
Verkehrskonzept. Das rGVK wird durch den Kanton in Einbezug der
Planungsregion ab September 2025 erarbeitet.

Durch Ménchaltorf fiihren folgende Ausnahmetransportrouten:

* Esslingerstrasse, Typ Il (bestehend)
* Gossauerstrasse, Typ Il (bestehend)
» Rallikerstrasse, Typ Il (provisorisch)
* Usterstrasse, Typ Il (geplant)

Die provisorische Ausnahmetransportroute auf der Réllikerstrasse ist
bei einem Ersatz aufzuheben. Sdmtliche Ausnahmetransportrouten
entsprechen dem Typ Il, der folgende Anforderungen zu erfillen hat:

*  Minimale lichte Hohe 480 m
*  Minimale lichte Breite 6.50 m
* Maximales Totalgewicht 240t

* Maximale Achslast 20t
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Regenwasserbewirtschaftung Der Kanton Ziirich (AWEL) hat das Dokument «Regenwasserbewirt-
schaftung Richtlinie und Praxishilfe zum Umgang mit Regenwasser»
herausgegeben, welches zusammen mit der SIA Norm SN 592 000 von
2024 massgeblich fur kiinftige Projekte ist. Bei Sanierungen und
Umgestaltungen von Verkehrsflachen ist der Umgang mit Regenab-
wasser und der dazu notwendige Raum fir die Strassenabwasser-
behandlung, -versickerung und -ableitung friihzeitig in die Planung zu
integrieren.

Kantonales Inventar der Das Sachgebiet Landschaftsschutz mit den Landschaftsschutzobjekten

Landschaftsschutzobjekte von Uberkommunaler Bedeutung wurde anfangs 2022 aus dem
«Inventar 80» herausgeldst und in ein neues «kantonales Inventar der
Landschaftsschutzobjekte» (KILO) Uberfiihrt. Im Gemeindegebiet von
Monchaltorf sind die Gossauer Drumlins Leeberg, Lindenbuel, Hornet,
Galtberg sowie die Gewasserlandschaft Greifensee enthalten.

Geomorphologisch gepragte Landschaften

Gewasserlandschaften

N/ StcindJesch
585
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Schutzanordnungen Natur und Auf dem Gemeindegebiet besteht ein schiitzenswertes Objekt von

Landschaft Uberkommunaler Bedeutung. Die Verordnung zum Schutz des
Greifensees aus dem Jahr 1994 bezeichnet das schiitzenswerte Objekt
parzellenscharf, gliedert es in verschiedene Schutzzonen und
bezeichnet die zugehorigen Schutzziele. Der Greifensee und seine
Uferbereiche sind ein Lebens- und Landschaftsraum mit grossem
biologischem und landschaftlichem Wert. Er zahlt zu den wertvollsten
Landschaften des Kantons Zdrich.

Bertschikon<y
(Gossau.ZH)':
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2.3 Region Ziircher Oberland
Regio-ROK Das Regio-ROK zeigt das angestrebte Zukunftsbild 2030 der Region

Zircher Oberland auf. Monchaltorf liegt im Handlungsraum «Land-
schaft unter Druck».

Gemass Raumordnungskonzept des Kantons Zirich (ROK-ZH) sollen
vom prognostizierten Wachstum von ca. 340'000 zuséatzlichen Ein-
wohnern bis 2040 80 % in den Gemeinden abgedeckt werden, die den
Handlungsraumen «Stadtlandschaft» und «urbane Wohnlandschaft»
zugewiesen sind. Die restlichen 20 % sollen den Gemeinden in den
Ubrigen Handlungsraumen zugewiesen werden.

SUTER * VON KANEL * WILD 11
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Auszug Regio-ROK, Teilkarte Zukunftsbild

-

o -
Greifensee 7

Regionaler Richtplan Die Planungsregion Oberland hélt in ihrem Richtplan fest, dass der
Gesamtverkehr mdglichst nachhaltig und umweltvertraglich abge-
wickelt werden soll. Dabei sollen die Siedlungsentwicklung und die
Verkehrsinfrastruktur aufeinander abgestimmt werden. Um dies zu er-
reichen, sind die Leistungsfahigkeit der Verkehrsinfrastruktur und die
Abstimmung zwischen den verschiedenen Verkehrstragern unterei-
nander zu berlcksichtigen.

Ziel ist es, die Anteile des 6ffentlichen Verkehrs und des Fuss- und
Veloverkehrs am Modalsplit zu erhdhen und alle Verkehrstréger opti-
mal aufeinander abzustimmen. Die Aufenthaltsqualitat und Sicherheit
der Fussganger und Velofahrer im Strassenraum ist insbesondere im
Siedlungsgebiet zu erhdhen. Dabei hat die Strassenraumgestaltung
unter anderem unter Beriicksichtigung akustischer Prinzipien zu
erfolgen.

Strassenraumgestaltung Esslinger- und Im regionalen Richtplan sind Strassenabschnitte bezeichnet, die be-

Usterstrasse zlglich Verkehrssicherheit, Larm oder Gestaltung Defizite aufweisen. In
Monchaltorf ist aufgrund einer als «kritisch» eingestuften Siedlungs-
vertraglichkeit Gber den gesamten Strassenzug der Uster- und Ess-
lingerstrasse eine Umgestaltung des Strassenraums vorgesehen.

SUTER * VON KANEL * WILD 12
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Unter Federfiihrung des Amts fiir Mobilitdt des Kantons Zirich wurde
mittlerweile das Agglomerationsprogramm der 5. Generation
erarbeitet und eingereicht. Unter den 16 Gemeinden des AG-
Perimeters befindet sich auch Ménchaltorf.

Im Agglomerationsprogramm werden Zukunftsbilder, Strategie-
elemente und Massnahmenpakete definiert. Fir Monchaltorf relevant
sind:

Strukturerhaltung und Stabilisierung im landlichen Umfeld

*  Weiterentwickelte regionale Arbeitsplatzgebiete

*  Schutz- und Nutzungsfunktion der differenzierten Landschaften
sind abgestimmt

+ Okologische Vernetzung und Verbindung der wertvollen
Landschaftsraume sind gewahrleistet

*  Grossrdumiges Netz von Frei- und Erholungsraumen mit guter
Erholungsinfrastruktur steht zur Verfigung

« OV als Riickgrat der Siedlungsentwicklung

* Vernetzte und zugéngliche Verkehrsdrehscheiben

* Attraktives und sicheres Velowegnetz

* Sichere und attraktive Erschliessung fir Zufussgehende

* Siedlungsvertraglicher Strassenraum
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Koordination Verkehrs- und
Siedlungsentwicklung

Wirksame Abstimmung von Siedlung
und Verkehr

(Amt fir Mobilitat, Gesamtverkehrspla-
nung)

Bevolkerungszuwachs

Bevélkerungsentwicklung 1992 - 2022

Einwohner
Ménchaltorf
Bevélkerungsentwicklung

= Gemeinde Monchaltorf
Region Oberland West
== Kanton Zlrich

Quelle: Statistisches Amt, Kt. Zirich
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3 STANDORTBESTIMMUNG
3.1 Abstimmung Siedlung und Verkehr

In der Gesamtstrategie zur Siedlung im kantonalen Richtplan ist in
Bezug auf die Abstimmung von Siedlung und Verkehr Folgendes
festgehalten:

«Der Bedarf an Geschossfldchen fiir Wohnungen und Arbeitspldtze ist
vorrangig durch bauliche Erneuerung und Entwicklung innerhalb des
Siedlungsgebietes an mit dem d&ffentlichen Verkehr sowie mit dem Fuss-
und Veloverkehr gut erschlossenen Lagen zu decken.»

An gut erschlossenen Lagen bestehen heute vielerorts bereits hohe
Verkehrs- und Umweltbelastungen, die sich durch das verdichtete
Bauen ohne weitere Gegenmassnahmen noch verstarken. Dement-
sprechend ist die Abstimmung der Themen Siedlung und Verkehr von
grosser Bedeutung.

Die Siedlungsentwicklung findet vorwiegend an Orten statt, die kurze
Wege beglnstigen und die mit dem &ffentlichen Verkehr, Velo- und
Fussverkehr gut erschlossen oder erschliessbar sind. Die Raumplanung
tragt dazu bei, indem sie die Siedlungsentwicklung auf die Ein-
zugsgebiete des o6ffentlichen Verkehrs konzentriert und dadurch zur
Verkehrsvermeidung beitragt und eine ausreichende Nutzungsdurch-
mischung mit hoher Nutzungsdichte fordert.

3.2 Bevolkerungsentwicklung

Im Zeitraum von 1992 bis 2022 hat die Einwohnerzahl der Gemeinde
Ménchaltorf von 3'449 auf 4'113 Personen zugenommen. Nach einem
Bevolkerungsriickgang in den 90er-Jahren und stagnierenden Zahlen
Anfang der 00er-Jahre ist die Einwohnerzahl seit 2005 stark
angestiegen. Der durchschnittliche Zuwachs seit 2005 betragt rund 55
Personen pro Jahr. Dies entspricht einem durchschnittlichen jahrlichem
Wachstum von etwa 1.5 %.
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Vergleich mit Kanton und Region

Aktuelles Verkehrsverhalten

Bi-Modalsplit (Anteil der OV-Wege an
allen MIV- und OV-Wegen) der Gemein-
de, ausgewdhlten Nachbargemeinden,
der Region und des Kantons im Jahr 2019

Quelle: Eigene Darstellung auf Basis von
Daten des Amts fiir Mobilitat

Quell- und Zielverkehr
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Im Vergleich zur Region Oberland West und zum Kanton Zurich weist
Ménchaltorf in den letzten 30 Jahren ein deutlich unterdurchschnitt-
liches Bevolkerungswachstum auf. Aufgrund des voriibergehenden
Bevolkerungsschwundes ist dieser Vergleich fur die aktuelle Bevolke-
rungsentwicklung jedoch wenig aussagekraftig. Das Bevdlkerungs-
wachstum in Monchaltorf seit 2005 liegt mit 33.5 % rund 7 % Uber
dem kantonalen Durchschnitt.

3.3 Aktuelle und kiinftige Verkehrssituation

Anhand der Daten des statistischen Amts des Kantons Zrich lasst sich
festhalten, dass in Mdnchaltorf der Anteil, der mit dem &ffentlichen
Verkehr zuriickgelegten Wege bei 20 % liegt. Dies ist deutlich mehr als
in den meisten Nachbargemeinden und etwa auf gleichem Niveau wie
in der Region Oberland als Ganzes. Vergleicht man den OV-Anteil von
Monchaltorf mit dem des Kantons, besteht ein deutlicher Unterschied.
Im Kanton Ziirich werden durchschnittlich Gber 1,5-mal so viele Wege
mit dem offentlichen Verkehr zurlickgelegt wie in Monchaltorf.
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Gemeinde Gemeinde  Gemeinde Egg ~ Stadt Uster Region Kanton Ziirich
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m OV-Anteil (%) = MIV-Anteil (%)

Die Auswertung der Verkehrszahlen zeigt, dass die Verkehrsbeziehun-
gen zu Uster, Wetzikon und der Stadt Ziirich am bedeutendsten sind.

Es ist gut zu erkennen, dass der Anteil an Fahrten beim motorisierten

Individualverkehr hdher ist als beim 6ffentlichen Verkehr.

Beim offentlichen Verkehr hebt sich die Stadt Zirich als Quell- und
Zielverkehrsort deutlich ab.
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Beabsichtigte Entwicklung

Bedeutendste Verkehrsbeziehungen in
Ménchaltorf

Quelle: Amt fur Mobilitat, Interaktives
Tool Verkehrsbeziehungen, Stand 2019

Aktuelle Verkehrsschwachstellen
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Im regionalen Richtplan ist in der Gesamtstrategie Verkehr das Ziel
festgehalten, den Modalsplit zugunsten des 6ffentlichen Verkehrs auf
25 % bis ins Jahr 2030 zu erhohen. Dies bestarkt das kantonale Mo-
dalsplit-Ziel, das besagt, dass der 6ffentliche Verkehr mindestens die
Halfte des Verkehrszuwachses tibernehmen soll, der nicht auf den
Fuss- oder Veloverkehr entfallt.

Diese Entwicklung ist auch in der Gemeinde Mdnchaltorf im Grundsatz
anzustreben und es sind entsprechende Massnahmen zu ergreifen. Je
nach Zielregion ist mit unterschiedlich starken Verbesserungen bei
den OV-Anteilen zu rechnen. Wahrend nach Ziirich das 25 %-Ziel
bereits deutlich Ubertroffen ist, haben die Wegbeziehungen in die
Nachbargemeinden grosses Optimierungspotenzial. So wird in
Richtung Uster, Egg und Oetwil am See zwar ein OV-Anteil von 17 bis
20 % erreicht. Bei anderen Nachbargemeinden wie Wetzikon oder
Gossau liegt dieser Wert jedoch deutlich unter 5 %. Insbesondere fir
den wichtigen Quell- und Zielort Wetzikon besteht entsprechend ein
grosses Potenzial.

Gemass dem kantonalen «Monitoring Siedlung und Verkehr» beste-
hen in Ménchaltorf mehrere Schwachstellen auf dem kantonalen
Strassennetz. Die Siedlungsvertraglichkeit der Achse Uster-/Esslinger-
strasse wird als kritisch beurteilt. Die Gossauerstrasse wird hingegen
als vertraglich beurteilt. Weiter ist die Knotenauslastung der beiden
Knoten Gossauerstrasse und Rallikerstrasse in den Abendspitzen-
stunden kritisch. Der Kanton beabsichtigt, die Situationen mit einem
Betriebs- und Gestaltungskonzept zu verbessern.

16



Auszug «Monitoring Siedlung und
Verkehr»

Mikrozensus

Aktualisierung 2021
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3 4 Mobllltatstrends

Gemass Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015 (MZMV) des Bun-
desamts flr Statistik ist eine Person in der Schweiz pro Tag im Durch-
schnitt Gber eine Strecke von rund 37 Kilometern unterwegs. Fiir diese
Wegstrecke bendtigt sie 90 Minuten (inkl. Warte- und Umsteigezeit).
Die Lange der Pendlerwege ist in den vergangenen Jahren angewach-
sen. Im Jahr 2016 mass ein Pendlerweg durchschnittlich 14.8 km. Ver-
glichen mit dem Jahr 2000 entspricht dies einer Steigerung um 15 %.

Im Kanton Ziirich liegt die mittlere Tagesdistanz bei 35 Kilometern.
Rund 57 % der Tagesdistanz werden mit dem motorisierten Indivi-
dualverkehr zuriickgelegt, 32 % fallen auf den 6ffentlichen Verkehr
und etwas weniger als 10 % auf den Fuss- und Veloverkehr.

Der Grossteil der zurlickgelegten Tagesdistanzen (44 %) entfallt auf
den Freizeitverkehr. An zweiter Stelle folgt der Pendlerverkehr (Fahrt
zum Arbeits- oder Ausbildungsplatz und zuriick), gefolgt vom Ein-
kaufsverkehr. In den vergangenen zwei Jahrzehnten verlor der Frei-
zeitverkehr an Bedeutung, wahrend der Arbeits- und Ausbildungs-
verkehr zugelegt hat.

Ende April 2023 wurde der Mikrozensus 2021 publiziert. Die Mobilitat
der Bevolkerung stand 2021 zum Teil unter dem Einfluss der Covid-
Pandemie und den gesundheitspolitischen Massnahmen, was bei der
Betrachtung der Zahlen zu beachten ist.

Die Lange der Wegstrecke hat sich im Vergleich zum Mikrozensus
2015 verkdirzt und betragt im Jahr 2021 noch rund 30 Kilometer.
Entsprechend hat sich auch die Tagesunterwegszeit auf 80.2 Minuten
verringert. Auch die mittlere Tagesdistanz in der Agglomeration Zurich
hat sich auf 29.1 Kilometer reduziert.

Der Freizeitverkehr bleibt mit 43 % weiterhin der wichtigste Verkehrs-
zweck, gefolgt vom Pendlerverkehr mit einem Anteil von 28 %.
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Entwicklung Modalsplit Kanton Ziirich

Modalsplit 1994 bis 2021 im Kanton
Zirich und in der Schweiz

Grafik: Statistisches Amt Kanton Zdrich;
Quelle: BFS / ARE, Mikrozensus Mobilitat
und Verkehr

Region Oberland

Grafik: Statistisches Amt Kanton Zdrich;
Quelle: BFS / ARE, Mikrozensus Mobilitat
und Verkehr 2015

Motorisierungsgrad

Motorisierungsgrad 2002-2020

Anzahl PW pro 1'000 Einwohnende

Quelle: Statistisches Amt Kanton Zirich
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Nachfolgende Grafik zeigt, dass sich der Modalsplit seit dem Mikro-
zensus (2021) kaum merklich verandert hat. In den Jahren zuvor hatte
der 6ffentliche Verkehr zulasten des Individualverkehrs zugelegt. Der
Anteil des Fuss- und Veloverkehrs stagniert hingegen seit Mitte der
1990er-Jahre.
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Im kantonalen Vergleich zeigt sich, dass in der Region Oberland pro
Kopf und Tag 43 Kilometer zurlickgelegt werden. Dies ist deutlich
mehr als im kantonalen Schnitt und dirfte auf die teilweise landlichen
Gebiete und weiten Wege in die Stadt Zirich zurlickzufiihren sein.

Stadt Zarich 29 km Kanton | Schweiz
Ziirich

Pfannenstiel 32 km
Zimmerberg 34 km
Weinland 51 km
Unterland 43 km
Oberland 43 km
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Furttal 35 km
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Der Motorisierungsgrad in der Region Oberland ist leicht zunehmend.
Die ist eine im Vergleich zum Kanton gegensatzliche Entwicklung. Der
Motorisierungsgrad ist in Monchaltorf mit 563.3 Personenwagen pro
1'000 Einwohnende hoher als der regionale Durchschnitt, jedoch tiefer
als in den Nachbargemeinden Gossau, Egg und Maur.
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Elektromobilitat

Digitalisierung und Mobilitats-Sharing

OV-Angebot
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Die Elektromobilitat bietet das Potenzial, die CO;- und Schadstoff-
emissionen des Verkehrs zu senken und tragt damit zu einer um-
weltfreundlicheren Mobilitat bei. Es ist davon auszugehen, dass der
Trend anhélt und der Marktanteil bei Neuwagen mit elektrischem
Antrieb weiter stark ansteigen wird. Gemeinden kénnen diese Entwick-
lung unterstiitzen, indem sie gute Rahmenbedingungen fiir die Bereit-
stellung von Ladeinfrastrukturen schaffen.

Zwei weitere Trends, die die zukiinftige Mobilitat beeinflussen werden,
sind die Digitalisierung (z.B. autonome Fahrzeuge) sowie die Zunahme
von oOffentlichen und privaten Sharing-Angeboten.

Diverse Studien zeigen, dass die Auswirkungen der Digitalisierung, die
Zunahme und Bekanntheitssteigerung von Mobilitats-Sharing als auch
die Zunahme an «eFaGs» (motorisierte fahrzeugahnliche Gerate)
schwer einzuschatzen ist. Werden mit der Digitalisierung vorwiegend
individuelle Verkehrsbediirfnisse abgedeckt, geht die Tendenz eher
Richtung Fahrtenzunahme. Setzen sich hingegen Carpooling-Angebo-
te durch, kénnte die Verkehrsinfrastruktur effizienter genutzt werden.

3.5 Offentlicher Verkehr

Im Gemeindegebiet von Monchaltorf befindet sich kein Bahnhof.
Naher gelegene Bahnhofe liegen in Uster und Wetzikon. Weiter be-
finden sich in Maur und Esslingen einige Haltestellen der Forchbahn.
Die Endhaltestelle der Forchbahn in Esslingen ist dabei die einzige
Haltestelle, die an das Busnetz angeschlossen ist und somit mit dem
offentlichen Verkehr aus Monchaltorf direkt zu erreichen ist. Der Achse
Uster-/Esslingerstrasse kommt als Zubringerstrecke zum Bahnhof
Uster und der Forchbahn eine grosse verkehrliche Bedeutung zu.
Wahrend den Spitzenzeiten sind auf der Linie 842 im Abschnitt Chis-
Kreisel bis Uster infolge Verkehrsiiberlastung Fahrzeitverluste zu
verzeichnen, die sich auf die Zuverlassigkeit der Linie 842 negativ
auswirken.



Bestehende Linien

Netzplan ZVV

Geplante Linie
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In der Gemeinde Monchaltorf verkehren folgende Buslinien:

Linien Nr.  Linienbeschrieb Taktspitze

842 Uster, Bahnhof — Esslingen, Bahnhof 7.5-Min.-Takt
Uster, Bahnhof — Oetwil am See, Zentrum 15-Min.-Takt

N84 Uster, Bahnhof — Oetwil am See, Zentrum 60-Min.-Takt
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Die Buslinie 866 (Esslingen — Mdnchaltorf — Gossau — Wetzikon) soll zu
den Hauptverkehrszeiten wieder eingefiihrt werden. Morgens und
abends sollen jeweils vier bis finf Verbindungen im 30-Min.-Takt
verkehren. Aufgrund von Verzégerungen beim Betriebs- und
Gestaltungskonzept und der Bus-Bevorzugung an der Gossauerstrasse
ist der Termin firr die Wiederinbetriebnahme der Buslinie 866 offen.
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Erschliessungsgrad Nach der Angebotsverordnung des Kantons Ziirich (Verordnung tber
das Angebot im 6ffentlichen Personenverkehr) gilt das Siedlungsge-
biet als durch den &ffentlichen Verkehr erschlossen, wenn die Luft-
linienentfernungen zu einer Haltestelle, unter Vorbehalt besonderer
topografischer Verhaltnisse, folgende Werte nicht Gbersteigen:

* 400 Meter im Einzugsbereich der Haltestellen von Linien, die der
Feinerschliessung dienen (Bushaltestellen)

. 750 Meter im Einzugsbereich der Haltestellen von Linien, die der
Groberschliessung dienen (Bahnhof)

Erschliessungsgrad i ™, ' ol N\
Einzugsradius: " ,
Bushaltestelle (400m) “
Bahnhof (750m) -‘

L 4 Bushaltestelle A,,':-"
Buslinie . f_,«—""f
Schlechte OV-Erschliessung N

(innerhalb Siedlungsgebiet)
Siedlungsgebiet
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OV-Giiteklassen

OV Giiteklassen
------ OV-Glteklasse B

------ OV-Glteklasse C
------ OV-Glteklasse D
------ OV-Gliteklasse E

2 Bushaltestellen
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Die OV-Guteklassen von Bushaltestellen werden in Distanzen von
<300 m sowie 300-500 m eingeteilt. Da heute lediglich eine Buslinie
durch das Dorf fahrt, ziehen sich die OV-Gliteklassen wie eine Linie
durch Ménchaltorf. Mit der bereits konkreten neuen Buslinie via
Gossau nach Wetzikon wird sich dies andern, wobei die Haupter-
schliessung weiterhin Uber die Achse Uster-/Esslingerstrasse erfolgen
wird. Bis zu 300 m von der Hauptachse Uster-/Esslingerstrasse be-
finden sich die Gebiete entsprechend in der Giiteklasse C, was rund
75 % der Bevolkerung entspricht, wahrend weiter aussen noch die
Guteklasse D erreicht wird. Das gesamte Siedlungsgebiet kommt so in
einer OV-Guteklasse zu liegen. Lediglich ein Teil des Sportplatzes
Schwerzi liegt génzlich ausserhalb der Guteklassen.
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Angebotsorientiertes Strassennetz fiir
den MIV

Nachfrageentwicklung unter Berticksich-
tigung der Belastungsgrenze

Nachfrage
Trend

wsm=s Nachfrage
Ziel

= Angebot
optimiert

Quelle: Gesamtverkehrskonzept Kanton
Zirich, 2018

Kommunale Strategieansdtze
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3.6 Fazit

Der motorisierte Individualverkehr fiihrt mit Zunahme des Verkehrs zu
erheblichen Belastungen, insbesondere bezuglich Larm und Luft-
qualitat. Die Verkehrsbelastung muss daher unter der Belastungs-
grenze gehalten werden.

Das Strassennetz kann nachfrageorientiert oder angebotsorientiert
bereitgestellt werden. Bei einem nachfrageorientierten Strassennetz
wird mit einem Strassenausbau auf die Verkehrszunahme reagiert.
Erfahrungsgemass fihrt dies jedoch zu noch mehr Verkehr, was sich
beziiglich der Belastungsgrenzen Larm und Luftqualitat negativ aus-
wirkt und der angestrebten Verlagerung auf den OV zuwiderluft.
Beim angebotsorientierten Strassennetz wird das Strassenangebot
optimiert vorgegeben und die Verkehrsmenge (Nachfrage) dadurch
gesteuert. Es wird in Kauf genommen, dass das Netz in Spitzenstun-
den an seine Kapazitatsgrenzen stdsst. Damit wird das Umsteigen auf
den OV oder nach Méglichkeit die Fuss- und Veloverkehrsnetze
attraktiver.

Im Rahmen der angestrebten Verlagerung des Verkehrs weg vom
motorisierten Individualverkehr (MIV) orientiert sich Monchaltorf
weitgehend am kantonalen Gesamtverkehrskonzept und setzt auf ein
angebotsorientiertes Strassennetz.

A\ Nachfrage, Angebotskapazitat

Belastungsgrenzen
(Stau, Larm, Luft, Kosten usw.)

Zeit

heute

* Bauliche Entwicklung schwerpunktmassig im Bereich der gut mit
dem offentlichen Verkehr erschlossenen Gebiete

* Aufwertung der Ortsdurchfahrten sowie Starkung und Verkehrs-
beruhigung des Zentrums

* Schaffen von guten Voraussetzungen flr den Fuss- und Velover-
kehr sowohl fiir den Alltags- wie auch den Freizeitverkehr

* Optimierung des 6ffentlichen Verkehrs
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Kommunaler Richtplan

Kommunaler Verkehrsplan 1997

Beschluss
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4 VERKEHRSPLAN

4.1 Bestehender kommunaler Richtplan

Der kommunale Richtplan der Gemeinde Mdnchaltorf, bestehend aus
dem Verkehrsplan, dem Landschaftsplan und dem Plan der
offentlichen Bauten und Anlagen wurde am 28. November 1997 durch
die Gemeindeversammlung festgesetzt. Seither fand keine
Uberarbeitung statt.

Mit der vorliegenden Teilrevision wird der Verkehrsplan revidiert und
der Plan der 6ffentlichen Bauten und Anlagen aufgehoben. Der
Landschaftsplan bleibt vorerst in seiner bestehenden Form erhalten
und soll zu einem spateren Zeitpunkt revidiert werden.
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Ubergeordnete Vorgaben

Regionaler Richtplan
Leitziele Verkehr

Massnahmen

Gesamtstrategie
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4.2 Gesamtverkehrsstrategie

Die strategischen Ziele fir den Verkehr leiten sich aus der Gibergeord-
neten Gesetzgebung, dem kantonalen Gesamtverkehrskonzept und
der Gibergeordneten Richtplanung ab. Fir die kommunalen Ziele ist
insbesondere die Zielsetzung der regionalen Richtplanung mass-
gebend.

Fir den Themenbereich Verkehr definiert der regionale Richtplan
Oberland folgende Ziele:

* Essind die Siedlungsentwicklung und die Verkehrsinfrastruktur
aufeinander abzustimmen. Um dies zu erreichen, sind die Leis-
tungsfahigkeit der Verkehrsinfrastruktur und die Abstimmung
zwischen den verschiedenen Verkehrstragern untereinander zu
beriicksichtigen.

* Es ist der Anteil des 6ffentlichen Personenverkehrs von heute 17 %
auf 25 % im Jahr 2030 anzuheben (Bimodal-Split). Der OV-Anteil
soll insbesondere auf den Achsen von und nach der Stadt Zirich
und dem Glattal gesteigert werden. Zudem soll der Anteil des
Fuss- und Veloverkehrs am Gesamtverkehr von 20 % (2011) auf
22 % (2030) gesteigert werden (Trimodal-Split).

* Es ist ein multimodales Verkehrssystem zu fordern und die Ver-
kehrstrager sind an ihren Schnittstellen optimal aufeinander ab-
zustimmen.

* Es sind die Kapazitaten des libergeordneten Strassen- und Bahn-
netzes als Riickgrat der Mobilitat sicherzustellen und die beste-
henden Liicken zu schliessen, um eine gute Anbindung innerhalb
des Oberlandes und an die umliegenden Regionen zu gewahr-
leisten.

* Essind verlassliche Reisezeiten flir den strassengebundenen
offentlichen Verkehr sicherzustellen.

* Esist die Aufenthaltsqualitdt und Sicherheit der Fussganger und
Velofahrer im Strassenraum insbesondere im Siedlungsgebiet zu
erhdhen. Dabei hat die Strassenraumgestaltung unter anderem
unter Beriicksichtigung akustischer Prinzipien zu erfolgen.

Neben den Zielen gibt der regionale Richtplan auch Massnahmen vor,
die furr die kommunale Ebene von Bedeutung sind. Es handelt sich
dabei um folgende Massnahmen:

* Die Gemeinden berticksichtigen im Rahmen von kommunalen
Planungen (Richt- und Nutzungsplanungen sowie Parkplatzver-
ordnungen) die kantonalen und regionalen Zielsetzungen.
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Strassenverkehr * Die Gemeinden setzen an den bezeichneten Abschnitten zur
Umgestaltung des Strassenraums gemeinsam mit dem Kanton und
der Region geeignete Massnahmen zur Aufwertung um. In
Erganzung zur Strassenraumumgestaltung auf den Hauptachsen
setzen sie in den Quartieren und Ortszentren flankierende
Massnahmen um.

Offentlicher Personenverkehr « Die Gemeinden sorgen fiir attraktive Haltestellen, die gut in die
Fuss- und Velowegnetze eingebunden sind und genligend sowie
gut ausgerUstete Abstellplatze fiir Velos aufweisen.

* Sie bringen sich im Rahmen der regionalen Verkehrskonferenzen
aktiv ein und setzen sich, wenn nétig, flr eine lokale Angebotser-
weiterung ein.

* Die Gemeinden sichern den fiir Bustrassees erforderlichen Raum in
ihren Planungen und Projekten.

Fuss- und Veloverkehr * Die betroffenen Gemeinden bzw. das kantonale Tiefbauamt bauen
die noch fehlenden Wegverbindungen. Sie ergénzen an
geeigneten Orten die Infrastruktur mit Informationstafeln, Feuer-
stellen, Sitzbanken, Robidogs usw.

* Inihren Planungen wie Meliorationen, Vernetzungsprojekten usw.
nehmen die Gemeinden Ruicksicht auf die historischen Verkehrs-
wege und achten auf den Erhalt der alten Wegsubstanz.

« Die Gemeinden verbessern den Zugang zu den OV-Haltestellen fiir
den Fuss- und Veloverkehr im Rahmen der Aufwertung ihrer
Bahnhofsgebiete. Sie sorgen dafiir, dass an wichtigen Zielorten
(Bahnhofe, wichtige Bushaltestellen, Schulen usw.) genligend
Veloabstellplatze zur Verfligung stehen.

* Die Gemeinden verdichten mit kommunalen Radwegen das Netz
der Radwege und sichern, soweit kommunale Strassen betroffen
sind, den Raumbedarf fur solche Radwege. Sie unterhalten in Ab-
sprache und im Auftrag mit dem Kanton die Fuss- und Wander-
wege sowie die Radrouten auf kommunalen Strassen.

Parkierung * Die Gemeinden Uberprifen kommunale Erlasse, welche die Par-
kierung regeln, und passen sie bei Bedarf den Zielsetzungen, den
regionalen Richtplanen und dem regionalen Gesamtverkehrs-
konzept an. Bei Neu- oder Ausbauten von Parkierungsanlagen ist
ein Gesamtkonzept beziiglich Parkplatzbewirtschaftung zu erar-
beiten, das umliegende kommunale Parkierungsmaoglichkeiten
miteinschliesst.

Gterverkehr * Die Gemeinden sorgen mit entsprechenden Rechtsmitteln dafir,
dass bestehende Raumsicherungen von Anschlussgleisen erhalten
und umgesetzt werden.
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4.3 Kommunale Ziele

Basierend auf der Standortbestimmung und den daraus abgeleiteten
Stossrichtungen sowie den Massnahmen aus der (ibergeordneten
Richtplanung sind fiir den Verkehrsplan folgende Gesamtverkehrsziele
wegleitend:

Die Gemeinde Monchaltorf unterstitzt die GUbergeordneten Ziele,
die vorsehen, dass der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs und des
Fuss- und Veloverkehrs an der Gesamtmobilitat zunimmt.

Um dieses Ziel zu erreichen, unterstitzt Monchaltorf Alternativen
zum motorisierten Individualverkehr (MIV) und setzt sich fir Bus-
Infrastrukturmassnahmen in Monchaltorf und den Nachbarge-
meinden ein.

Ménchaltorf verfiigt iber ein attraktives OV-Angebot mit kunden-
freundlichen und schnellen Verbindungen zu den wichtigsten
Zielen der Region.

Auf der Achse Uster/Esslingen ist das OV-Angebot und der Betrieb
optimiert.

Die Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs sind gut ans Fuss- und
Velowegnetz angebunden, hindernisfrei zuganglich und zweck-
massig ausgestattet.

Monchaltorf verfiigt Gber ein attraktives, dichtes und sicheres
Fuss- und Velowegnetz fiir den Alltags- und Freizeitverkehr.
Bestehende Schwachstellen sind behoben und Netzliicken
geschlossen.

Wichtige Zielorte im Siedlungsgebiet (z.B. Schulen, Zentrum,
Sportanlagen) als auch die Erholungs- und Freirdume sind mit
moglichst direkten und durchgangigen Wegen erschlossen und
verfligen Uber gut erreichbare und ausreichende Veloabstellplatze.
Die Aufenthalts- und Nutzungsqualitdt des 6ffentlichen Raums
innerhalb der Ortskerne und der innerdrtlichen Verkehrsachsen ist
dank gezielten Massnahmen zur Umgestaltung der Strassenraume
deutlich erhoht.

27




Motorisierter Individualverkehr

Guterverkehr

Buslinien
Ubergeordnete Festlegungen
(K: Kantonal, R: Regional)

Kommunale Festlegungen

Wirkung

SUTER * VON KANEL * WILD

Teilrevision Richtplanung, Ménchaltorf
Kommunaler Richtplan Verkehr — Richtplantext mit Erlduterungen gemaéss Art. 47 RPV

* Die grossen Verkehrsstrome und der Schwerverkehr sind auf den
Ubergeordneten Verkehrsachsen kanalisiert.

* Der innerortliche Verkehr wird durch situativ passende Massnah-
men siedlungsvertraglich und sicher abgewickelt.

* Die Gestaltung der Strassenrdume ist auf die unterschiedlichen
Raumtypen und die signalisierte Hochstgeschwindigkeit abge-
stimmt.

* Das Angebot an 6ffentlichen Parkplatzen ist minimal. Das Angebot
an privaten Parkplatzen wird entsprechend der Erschliessungsgte
raumlich differenziert gestaltet. Parkflachen auf offentlichem
Grund werden nur bei 6ffentlichem Interesse vorgesehen.

* Der Transport von Giitern erfolgt umweltgerecht, sicher und
wirtschaftlich.

4.4 Offentlicher Verkehr

Fir das Gemeindegebiet von Mdnchaltorf bestehen folgende
Ubergeordneten Festlegungen:

Siedlungsgebiet Gemeinde  Grundtakt Haupterschliessung zu Status
Monchaltorf 15’ Uster bestehend, R

Auf kommunaler Stufe setzt sich die Gemeinde bei der regionalen
Verkehrskonferenz fiir ein attraktives Busangebot mit guten Anbin-
dungen an die Nachbargemeinden ein und stiitzt die notwendigen
Infrastrukturmassnahmen und Busbevorzugungen. Zur Attraktivitats-
steigerung des offentlichen Verkehrs sind zusatzliche Bushaltestellen
anzustreben. Die Umsteigebeziehungen und der Fahrzeitbedarf sind
weiter zu optimieren, um die Attraktivitat des Angebots durch
Betriebsoptimierungen zu erhéhen.

Im Rahmen von Vernehmlassungen zu Fahrplanen und Infrastruktur-
anlagen des offentlichen Verkehrs setzt sich die Gemeinde fiir eine
sinnvolle und bediirfnisgerechte Weiterentwicklung des Busangebots
ein. Es sollen folgende Punkte erreicht werden:

* Ausbau des Angebotsstandards

* Schaffung einer Verbindung Richtung Wetzikon

*  Verbesserung der Erschliessung in den Quartieren abseits der
Hauptachsen

* Verbesserung der Betriebsstabilitat
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Gemass kantonalen Richtplan ist die Entwicklung der Siedlungsstruktur
schwerpunktmaéssig auf den 6ffentlichen Verkehr auszurichten.
Mindestens die Hélfte des Verkehrswachstums soll Giber den 6ffentli-
chen Verkehr und insbesondere die S-Bahn abgedeckt werden. Dabei
ist neben der Entwicklung im Umfeld von Bushaltestellen auch auf die
Verbesserung der OV-Qualitat sowie direkte und attraktive
Umsteigebeziehungen zu achten. Insbesondere eine effiziente Ver-
bindung zum Bahnhof Uster ist wichtig. Auch fur schlecht erschlossene
Gebiete (z.B. Weiler und Aussenwachten) soll langfristig ein besseres
Angebot bestehen, das mdglichst flexibel nutzbar ist.

Gemass Angebotsverordnung (§ 4 AGV) sind zusammenhangende,
Uberbaute Siedlungsgebiete ab 300 Einwohnern sowie Arbeits- und
Ausbildungspldtze mit mindestens einer Haltestelle zu erschliessen.
Die Luftlinienentfernung soll 400 m zu Bushaltestellen nicht Uber-
schreiten.

Zur besseren Anbindung der Quartiere sowie fir eine direkte Ver-
bindung nach Wetzikon treibt die Gemeinde in Zusammenarbeit mit
dem ZVV, dem TBA-ZH und der VZO die Machbarkeit der neuen
Buslinie 866 weiter voran.
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Fir das Gemeindegebiet von Monchaltorf bestehen keine tiberge-
ordneten Festlegungen.

Nachfolgend sind die bestehenden und geplanten Bushaltestellen
aufgefihrt.

Nr. Objekt Status
HS1 Langenmatt bestehend
HS2 Monchhof bestehend
HS3 Traube bestehend
HS4 Huebstock bestehend
HS5 Wihalden bestehend
HS6 In der Schwerzi geplant

Die Festlegungen bilden die Grundlage fiir die Sicherung des Raums,
den Bau sowie den Unterhalt der Bushaltestellen. Die Gemeinde wird
beauftragt, beim Verkehrsrat respektive der regionalen Verkehrskon-
ferenz und den VZO bei Bedarf entsprechende Antrage zu stellen.

Die Qualitat und Lage der Haltestelle ist ein wichtiger Qualitatsfaktor
der Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr. Die Bushaltestellen
sind gemass den Anforderungen des Behindertengleichstellungsge-
setzes zu gestalten und bedarfsgerecht auszustatten. Die Ausstattung
(Witterungsschutz, Sitzgelegenheit, Abfalleimer, Veloabstellanlagen
und dergleichen) ist Sache der Gemeinde.

Bei Sanierungen oder Neuanlagen werden die Haltestellen Gberpriift
und bei Bedarf mit zusatzlichen Ausstattungselementen versehen.
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Auf der Gossauerstrasse, auf Hohe des Werkhofes ist eine neue Bus-
haltestelle geplant. Die Haltestelle soll durch eine neue Buslinie nach
Gossau und Wetzikon bedient werden. Das Vorhaben wurde bereits
vom marktverantwortlichen Verkehrsunternehmen (VZO) und der
regionalen Verkehrskonferenz gutgeheissen. Eine Umsetzung soll in
absehbarer Zeit erfolgen. Die Inbetriebnahme steht dabei jedoch in
Abhangigkeit zur baulichen Umsetzung von geeigneten Schlepp-
kurven sowie Buspriorisierungen am Knoten Gossauerstrasse sowie
vorbehltlich der Genehmigung durch den ZVV.

Fir das Gemeindegebiet von Ménchaltorf bestehen folgende tiber-
geordneten Festlegungen:
Schifffahrtslinie Status

Rundfahrt (Maur — Fallanden — Greifensee —) Niederuster — bestehend, R
Monchaltorf (- Maur)

Anlegestelle Kursschiff Status
Ménchaltorf (Aaspitz) bestehend, R

Die Gemeinde setzt sich, unter Berilicksichtigung des Naturschutzes,
fur den Erhalt einer guten Anbindung des Anlegestegs durch den
Fussverkehr ein. Eine Beeintrachtigung der geschiitzten Naturraume
am Greifensee durch den Freizeitverkehr ist zu vermeiden.

Die Festlegung legt die Absichten zum Umgang mit der Schifffahrt auf
dem Greifensee fest. Die Gemeinde wird damit beauftragt, gegentiber
Kanton, Region und Verkehrsbetrieben die Festlegung zu vertreten.

Die Anlegestelle M&chaltorf (Aaspitz) liegt inmitten eines empfind-
lichen Naturraums, dem die Gemeinde Monchaltorf einen hohen
Stellenwert beimisst. In der Verordnung zum Schutz des Greifensees
werden die Ziele und Massnahmen fiir diesen Raum umschrieben. Die
Gemeinde setzt sich fur den Erhalt der bestehenden Schifffahrt ein,
wobei die Bedurfnisse der Erholungssuchenden mit dem notwendigen
Naturschutz abgestimmt werden. Ein Ausbau der Infrastruktur sollte in
jedem Fall kritisch gepriift und auf das technisch notwendige
Minimum beschrankt werden.
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4.5 Fussverkehr

Auf eine detaillierte Aufzéhlung der bestehenden festgelegten Fuss-
wege wird verzichtet. Im Plan Fussverkehr sind alle festgelegten Fuss-
und Wanderwege eingetragen. Flir das Gemeindegebiet von Monch-
altorf bestehen folgende speziell bezeichneten Ubergeordneten
Festlegungen:

Hindernisfreie Wanderwege

Nr. Route Status
H1 Griningen — Monchaltorf — Riedikon, Kies bestehend, R
H8 Greifensee-Rundweg bestehend, R

Im Plan Fussverkehr sind alle festgelegten kommunalen Fuss- und
Wanderwege bezeichnet. Auf eine detaillierte Aufzahlung wird
verzichtet. Beim bestehenden Fuss- und Wanderwegnetz handelt es
sich entweder um reine Fusswege, um Trottoirs, um Wald- bzw.
Flurwege oder um schwach befahrene Erschliessungsstrassen.

Fir ein sicheres und komfortabel ausgestaltetes Fusswegnetz gelten
folgende Grundsatze:

» Die Fussgangerquerungen Uber stark befahrene Strassen sind
angemessen zu sichern. Dies gilt insbesondere bei Schulwegen.

* Bei allen Planungen und Bauvorhaben ist auf ein attraktives, dich-
tes und durchgangiges Wegnetz zu achten. Die Verbindungen in
die Nachbargemeinden und zum ibergeordneten Wegnetz sind
sicherzustellen.
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Netzerganzungen Nachfolgend sind die zu schliessenden Netzliicken aufgelistet.
Nr. Route Status
Augenstrasse—Usterstrasse
Crlimnesr e e madetasee
FN1 Durchgehender Weg Rietwis — Tiftalerbach — Neumdili geplant
FN2 Rallikerstrasse geplant
FN3 Wieriholzstrasse — Lindhofweg geplant

Ubergeordnete Festlegungen
bestehend geplant

Fuss- und Wanderweg

Kommunale Festlegungen
bestehend geplant

------- Fuss- und Wanderweg

Wirkung Die Festlegung des Fussverkehrsnetz bildet die Grundlage fir die
Sicherung der Verbindungen (6ffentliches Wegrecht, Baulinien), fur
den Bau der Anlagen und fir die Markierung des Wanderwegnetzes.
Trasseesicherung, Bau und Unterhalt der kommunalen Festlegungen
gehen zulasten der Gemeinde.

Wo Fusswegrechte auf Privatwegen oder Genossenschaftswegen
fehlen, sind die Nutzungsrechte sowie der bauliche und betriebliche
Unterhalt in entsprechenden Dienstbarkeiten zu regeln.

Erlauterung Das kommunale Fusswegnetz stellt eine Verfeinerung des regionalen
Netzes dar. Die Naherholungsgebiete, die 6ffentlichen Bauten, die
einzelnen Wohnquartiere und das Zentrum werden mit einem attrak-
tiven, durchgehenden und sicheren Fusswegnetz verbunden. Der
Fussganger wird in der Regel auf einem Trottoir oder einem baulich
abgetrennten Fussweg gefihrt. Im Rahmen der kommunalen Fest-
legungen ist die Behdrde angehalten, bei Planungen und Baugesu-
chen offentliche Fusswegverbindungen zu fordern und sich gegeniber
dem Kanton fiir die Umsetzung der Massnahmen an Gberkommunalen
Stassen einzusetzen.
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Ausbaustandard Der Ausbau entspricht grundsétzlich den Normen des Schweizerischen
Verbands der Strassen- und Verkehrsfachleute. Bei der Sanierung von
bestehenden Wegen sind die Fusswege mdglichst den Normen
entsprechend auszubauen. Abweichungen davon sind im Rahmen der
Verhaltnismassigkeit zuldssig. Geplante Fusswege sind normgerecht zu
erstellen. Die Wanderwege sowie insbesondere Fuss- und
Genossenschaftswege sind moglichst auf Naturbeldgen zu fiihren. Es
gilt ausserdem das Wanderweggesetz.

FN1: Rietwies — Tuftalerbach - Neumdli Mit dem geplanten Abschnitt soll ein durchgangiger Fussweg entlang
des Wald- und Siedlungsrandes zwischen Rietwies und Neumiili ge-
schaffen werden. Der rund 120 m lange Abschnitt bedingt unter ande-
rem eine neue Querung des Tiiftalerbachs. Die beiden
nachstgelegenen Bachquerungen liegen in rund 300 m und 1.1 km
Entfernung und damit rund 1.4 km auseinander. Wichtige
Erholungsgebiete westlich von Ménchaltorf sind ohne die geplante
Netzerganzung aus den Quartieren Miillibach, Rietwis und dem
Industriegebiet Isenriet nur mit grossen Umwegen mdglich. Die
alternativen Wege sind dabei haufig mindestens doppelt so lang und
fuir Erholungssuchende aufgrund der Flihrung entlang von Strassen
deutlich weniger attraktiv. Weiter kann mit der Netzerganzung der in
den letzten Jahren bereits erfolgreich ausgebaute und 6kologisch
aufgewertete Spazierweg durch die Freihaltezone Rietwis optimal an
das ibrige Wanderwegnetz angebunden werden.
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FN1: Beanspruchung Fruchtfolgeflachen

Braun = FFF 1-5 Klasse
Rot = Richtplaneintrag geplant
Rosa = mogliche Linienfiihrung im Projekt
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Rund 180 m des gesamthaft etwa 300 m langen Weges bestehen
heute bereits als Sackgassen und dienen den angrenzenden Flachen
zur Bewirtschaftung. Eine Nutzung als Fuss- und Wanderweg fiihrt
dabei zu keiner massgeblichen Beeintrachtigung der Natur. Es be-
steht kein ausserordentlich hohes Schutzbediirfnis, wobei sich die
Landwirtschaftsflachen noch knapp im Gebiet zur Férderung von
Feldhasen befindet. Das Feldhasenforderungsgebiet befindet sich
grossflachig auf beinahe dem gesamten landwirtschaftlich genutzten
Talboden. Der durch den Weg betroffene Teil liegt damit dusserst pe—
ripher. Die Uibrigen und effektiv als geplant bezeichneten 120 m Weg
fihren durch Fruchtfolgeflachen der Nutzungseignungsklasse 1-5
sowie im Bereich der notwendigen Bachquerung durch Wald. Der
landwirtschaftlichen Bewirtschaftung ist zu entnehmen, dass in die—
sem Bereich grosse Teile, voraussichtlich aufgrund der Form sowie der
N&he zum sudlich gelegenen Wald, nicht dem Ackerbau dienen,
sondern als extensiv genutzte Wiese bewirtschaftet werden. Eine
Wegfiihrung vollstandig ausserhalb des als Ackerflache genutzten
Bereiches erscheint problemlos moglich. Bei einer Wegbreite von

2.0 m missten damit voraussichtlich rund 100 m? Fruchtfolgeflachen,
welche seit 2013 lediglich, als extensiv genutzte Wiese bewirtschaftet
werden, beansprucht werden.
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FN1: Beeintréchtigung Gewasser/Wald Der Tuftalerbach ist im Abschnitt als nattirlich, naturnah respektive
wenig beeintrachtigt bezeichnet. Der Bach befindet sich dabei etwa 2
bis 3 m tiefer als die angrenzenden Bdschungsoberkanten und weist
eine Gewassersohle von 3.5 bis 4 m auf. Die B6schungen sind dabei
vollstandig bewaldet, wodurch auch der Tuftalerbach beschattet wird.
Im Bereich der angestrebten Bachquerung findet der Wechsel
zwischen zwei leicht unterschiedlich beurteilten Abschnitten statt. Im
stdlichen und oberen Abschnitt besteht eine beidseitige
Uberwiegende Bdschungsverbauung aus Naturstein. Zusatzlich ist die
Breiten- und Tiefenvariabilitdt eingeschrankt. Um den Eingriff so
gering wie mdglich zu halten, sollte eine einfach Briicke entsprechend
nur im wenig beeintrachtigten Abschnitt vorgesehen werden. Durch
die Héhendifferenz und das bereits hohe Mass an Beschattung durch
die Vegetation ist die Beeintrachtigung des Gewassers durch eine
Fussgangerbriicke gering.

Fir den Bau der Briicke missten einige Baume gefallt werden. Diese
Massnahme drfte im Einklang mit der Forstbewirtschaftung stehen.
Mittels optimaler Positionierung und dank der geringen Breite der
Briicke dirften die Kronen mittelfristig jedoch wieder durchgehend
sein.

FN1: Interessenabwagung Die Beanspruchung von rund 100 m? Fruchtfolgefliche sowie die
Beeintrachtigung von Wald und des Tiftalerbachs missen dem
Nutzen des geplanten Weges gegenlibergestellt werden. Die
Attraktivitat des Wegnetzes kann mit dem geplanten Weg lokal
deutlich verbessert werden. Alternative Wegfiihrungen sind nicht
ersichtlich. Die Eigentums- und Bebauungsstruktur erschweren eine
Wegflihrung weiter nordlich, wobei eine Bachquerung auch weiter
nordlich nicht umgangen werden kdnnte und nur im naturnahen
Abschnitt des Baches mdglich ware. Weiter ware der Nutzen innerhalb
des Wegnetzes nordlicher deutlich geringer. Eine Querung weiter
stidlich der vorgesehenen Position wiirde hingegen mitten im Wald zu
liegen kommen und damit einen bedeutend grdsseren Eingriff in die
Vegetation bedingen. Gemass heutigem Wissensstand erscheint die
Beeintrachtigung als verhaltnismassig insbesondere auch im Vergleich
zum Nutzen fir die Bevdlkerung von Moénchaltorf. Die Festlegung auf
Stufe Richtplanung wird insgesamt als angemessen und zweckmassig
erachtet. Details missen dannzumal mit einem Detailprojekt Gberprift
und vertieft beurteilt werden.
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FN2: Rallikerstrasse Die Réllikerstrasse verfligt ausserorts (iber keinen designierten Fuss-
gangerbereich. Soll sie zwischen den beiden Flurwegen im Gebiet
Waldau gequert werden, muss ohne jeglichen Fussgangerschutz und
bei geltendem Tempo 80 eine Strecke von rund 60 m zurilickgelegt
werden. Dieser Abschnitt soll zur Sicherheit der Fussganger und der
allgemeinen Steigerung der Attraktivitat des Fusswegnetzes entspre-
chend mit einem Fussgdngerbereich ausgebaut werden. Da die Situ-
ation Ubersichtlich und die Fussgéngerfrequenzen tief sind, wird keine
Querungshilfe im Sinne eines Fussgangerstreifens beabsichtigt. Der
Weg ist unbefestigt als Chaussierung oder Kiesflache auszugestalten.
Bei einer Breite von 2.0 m entspricht das einer Wegflache von rund
120 m?. Aufgrund des Abstandes der Fruchtfolgeflache zur
Rallikerstrasse, wirde lediglich rund die Halfte der beanspruchten
Flache in Fruchtfolgeflachen zu liegen kommen. Die Beeintrachtigung
ist damit im Verhaltnis zum Nutzen des kurzen Wegabschnittes gering.

FN2: Interessenabwagung Die Beanspruchung von rund 120 m? Fruchtfolgeflache miissen dem
Nutzen des geplanten Weges gegeniibergestellt werden. Die Netz-
erganzung tragt deutlich zur Sicherheit und damit auch zur Attraktivi-
tat des Wegabschnittes bei. Mit einer befahrbaren Breite von rund 5.5
m und einer signalisierten Geschwindigkeit von 80 km/h sowie der
Funktion als kommunale Sammelstrasse erscheint ein minimaler
Fussgangerschutz angebracht. Eine alternative Linienfihrung ist
aufgrund des gegebenen Flurwegnetzes nicht mdglich oder wére
unverhaltnismassig. Die beanspruchte Flache wird zudem seit Gber 20
Jahren lediglich als extensive Wiese bewirtschaftet. Gemass heu-tigem
Wissensstand erscheint die Beeintrachtigung als verhaltnis-massig
insbesondere auch im Vergleich zum Nutzen fiir die Bevol-kerung von
Ménchaltorf. Die Festlegung auf Stufe Richtplanung wird insgesamt
als angemessen und zweckmassig erachtet. Details miissen dannzumal
mit einem Detailprojekt Gberprift und vertieft beurteilt werden.
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FN3: Wieriholzstrasse — Lindhofweg

FN3: Interessenabwégung
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Die Wieriholzstrasse fiihrt etwas ausserhalb von Lindhof in die Lind-
hofstrasse. Wie bei schwach befahrenen untergeordneten Uberland-
strassen Ublich, verfigen diese lber keinen Fussgéngerschutz. Rund
40 Meter von der Kreuzung entfernt liegt der Lindhofweg einige Meter
hoher. Es handelt sich dabei um eine attraktive Alternative zur
Lindhofstrasse, welche lediglich der landwirtschaftlichen Bewirtschaf-
tung dient. Die kurze Licke zwischen den beiden Wegverbindungen
soll geschlossen werden. Damit werden sowohl Umwege vermieden
als auch die Attraktivitat der Wegflihrung gesteigert. Wie aus den AV-
Daten hervorgeht, hat ein solcher Weg auch bereits einmal bestanden.
So besteht bereits eine 2 bis 3 m breite Wegparzelle zwischen der
Lindhofstrasse und dem Lindhofweg, welche sich im Besitz der
Gemeinde Monchaltorf befindet. Der Weg wiirde bei einer Breite von
2.0 m rund 100 m? Fruchtfolgeflichen der Nutzungseignungsklasse 6
in Anspruch nehmen. Aufgrund der steilen Topografie mit einem
Hohenunterschied von rund 6 m wird die Flache heute als brige
Dauerwiese genutzt.

Die Beanspruchung von rund 100 m? Fruchtfolgefldche missen dem
Nutzen des geplanten Weges gegeniibergestellt werden. Mit der
ausserst kurzen Netzerganzung kann die Wegdistanz auf rund einen
Viertel reduziert werden wobei rund die Halfte der entfallenen Strecke
bisher auf der knapp 5 m breiten und in diesem Bereich kurvigen
Lindhofstrasse geflihrt wurden. Die Sicherheit der Fussganger sollte
dadurch markant erhoht werden kdnnen. Gemass heutigem
Wissensstand erscheint die Beeintrachtigung als verhaltnis-massig
insbesondere auch im Vergleich zum Nutzen fir die Bevdlkerung von
Ménchaltorf. Die Festlegung auf Stufe Richtplanung wird insgesamt
als angemessen und zweckmassig erachtet. Details mis-sen
dannzumal mit einem Detailprojekt Gberpriift und vertieft beurteilt
werden.
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Koordinationshinweis Nachbargemeinden

Koordinationshinweis Projektierung

Bodenschutz (Fruchtfolgeflachen)

Historische Verkehrswege

Velowege
Ubergeordnete Festlegungen
(K: Kantonal, R: Regional)
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Die kommunalen Fuss- und Wanderwege stossen teilweise an die
Gemeindegrenzen an. Eine Weiterfiihrung ist auf dem Gemeinde-
gebiet der Nachbargemeinden mdéglich und die Wege bestehen.

Nach aktuellem Stand erscheinen die geplanten Wegflihrungen mit
verhaltnismassigen Eingriffen in Ubergeordnete Schutzinteressen
umsetzbar. Die Eingriffe sind minimal und stehen in einem angemes-
senen Verhaltnis zum Nutzen der Bevdlkerung. Ergeben sich bei der
Projektierung neue Erkenntnisse, welche den aktuellen Wissensstand
Ubersteigen, sind diese ausgewogen in einer Interessenabwagung den
Zielen der Festlegung gegeniiberzustellen. Die Erlauterungen zu den
geplanten Wegen stellen damit lediglich den aktuellen phasen—
gerechten Wissensstand dar.

Bei der weiteren Projektierung von Naherholungswegen im Landwirt-
schaftsgebiet ist darauf zu achten, dass der Verlust an Bewirtschaf-
tungsflachen und namentlich an Fruchtfolgeflachen so gering wie
moglich gehalten wird. Optimierungs- oder Kompensationsmassnah-
men sind auf Projektstufe zu prifen.

Die Gemeinde hat im Rahmen ihrer Planungen dem Bundesinventar
der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS) Rechnung zu tragen
und insbesondere die Verkehrswege von nationaler Bedeutung mit
Substanz zu schonen und moglichst unbeeintrachtigt zu erhalten.
Dazu ist eine Vollzugshilfe des Bundesamts fiir Strassen verfligbar.

4.6 Veloverkehr

Auf eine detaillierte Aufzéhlung der bestehenden festgelegten Velo-
wege wird verzichtet. Im Plan MIV / OV / Veloverkehr sind alle festge-
legten Velowege eingetragen. Fir das Gemeindegebiet von Mdnch-
altorf bestehen folgende tUibergeordneten geplanten oder zusatzlich
spezifischen Festlegungen:

Hauptverbindungen

Abschnitt Status
Méonchaltorferstrasse, Gossau — Gossauerstrasse, Mdnchaltorf geplant, R
Ortskern bis Kreisel Chies geplant, R

Freizeitrouten

Abschnitt Status
Gossau - Lindhof — Uster bestehend, R
Naturstation Silberweid — Ménchaltorf — Sulzbach — Sack — Briicke geplant, R

Aathal — Seegraben
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Kommunale Festlegungen Fir ein sicheres und komfortabel ausgestaltetes Velowegnetz gelten

folgende Grundsatze:

* Der Sicherheit der Veloverbindungen, insbesondere bei Kreuzun-
gen, ist hohe Bedeutung beizumessen. Auf starker befahrenen
Strassenabschnitten sind nach Méglichkeit mindestens 1.5 m
breite Velostreifen oder 2.0 m breite Velowege vorzusehen. Es ist
auf schnelle und direkte Verbindungen fiir Velopendler zu achten.

* Bei allen Planungen und Bauvorhaben ist auf ein attraktives, dich-
tes und durchgangiges Velowegnetz zu achten. Die Verbindungen
in die Nachbargemeinden und zum lbergeordneten Velowegnetz
sind sicherzustellen.

Im Plan MIV / OV / Veloverkehr sind alle festgelegten Velowege be-
zeichnet. Auf eine detaillierte Aufzahlung wird verzichtet.

Ubergeordnete Festlegungen i
bestehend geplant i

------- Veloweg ~

bei Ersatz aufzuhe-
bender Veloweg

Kommunale Festlegungen
bestehend geplant

>
o~

Veloweg

Ménchaltorf

............

'''''
~

Wirkung Trasseesicherung, Bau und Signalisation sowie Unterhalt der Gber-

geordneten Velowege sind Sache des Kantons. Fiir die kommunalen
Velowege ist die Gemeinde zustandig. Der Ausbaustandard wird mit
der Detailprojektierung unter Berlicksichtigung der ortlichen Verhalt-
nisse festgelegt. Bei regionalen Velowegen hat die Gemeindebehdrde
darauf hinzuarbeiten, dass ihre Vorstellungen geprift und umgesetzt
werden.
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Erlduterungen

Abweichungen zum effektiven Zustand
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Die Velowege sollen ein zusammenhangendes, attraktiv zu befahren-
des, gefahrenarmes Netz bilden, das sowohl dem Alltagsverkehr als
auch dem Freizeitverkehr dient. Mit den liberkommunalen Velowegen
ist bereits ein zusammenhangendes Velowegnetz fiir den Alltags- und
Freizeitverkehr vorgesehen, das Mdnchaltorf mit den tberkom-
munalen Erholungsgebieten und den Nachbargemeinden verbindet.
Die bezeichneten kommunalen Velowege bilden zusatzliche wichtige
Routen flir den Alltags- und Freizeitverkehr und kniipfen an die Gber-
kommunalen Verbindungen an.

Die Ubergeordneten Festlegungen sind im kommunalen Richtplan
unverandert zu ibernehmen. Bei der Uberpriifung der Inhalte wurden
vermeintliche Abweichungen zum tatsachlichen Zustand entdeckt. In
Ricksprache mit der Regionalplanung konnte festgestellt werden, dass
dies nicht zutrifft und die Angaben korrekt sind.

Zur Klarstellung: Die Usterstrasse, Abschnitt Mihle bis Kreisel wird
trotz dem Bestehen einer Veloinfrastruktur als geplant bezeichnet, da
bei den Bushaltestellen Mdnchaltorf, Langenmatt und Riedikon,
Chis/Naturstation lokale Schwachstellen bestehen.

Die Réllikerstrasse wird als bestehend bezeichnet, obwohl keine
sichtbare Veloinfrastruktur besteht, da gemass den kantonalen Velo-
Standards die Flihrung im Mischverkehr ausserorts bis zu einem DTV
von 2'500 Fahrzeugen pro Tag erlaubt ist. Die Rallikerstrasse liegt mit
1'430 Fahrzeugen pro Tag deutlich unter diesem Wert.
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Abklassierung tiberkommunale Gemass regionalem Richtplan sollen zwei bestehende Veloverbin-

Festlegungen dungen innerhalb des Siedlungsgebietes von Monchaltorf bei Ersatz
aufgehoben werden. Die beiden Verbindungen befinden sich auf dem
Buechholzweg respektive auf der Widenbuel- und Rabacherstrasse
und ermoglichen eine riickwartige Verbindung abseits der starker fre-
quentierten Staatsstrassen. Nach dem Ausbau der Veloinfrastruktur
auf der Uster- und Gossauerstrasse sollen die riickwartigen
Verbindungen aus dem regionalen Richtplan entlassen werden. Der
Gemeinde Ménchaltorf erscheinen diese alternativen Verbindungen
abseits des Verkehrs jedoch als ausserordentlich wichtig, da sie auch
das kommunale Wegnetz vervollstandigen. Die beiden Verbindungen
sollen deshalb nur abklassiert statt aufgehoben werden. Bei einem
entsprechenden Ersatz gemass regionalen Richtplan werden die
Verbindungen von regionalen zu kommunalen Festlegungen
abgestuft. Ein Widerspruch zu den regionalen Festlegungen besteht
darin nicht.

WidenbUeIsfrass / Rabacherstrasse . Buechholzweg

Stark befahrene Strassen Velowege entlang stark befahrener Strassen sind separat gefiihrt oder
mit Radstreifen markiert. Um die Sicherheit auf diesen Velorouten zu
erhohen, sind an den Gefahrenstellen (z.B. Knoten) allenfalls
erganzende Massnahmen im Rahmen von Strassenprojekten zu
prifen.

Ausbaustandard Bei der Sanierung von Strassenziigen wie auch bei der Planung und
Realisierung von Verkehrsberuhigungsmassnahmen sind die Belange
des Veloverkehrs zu berticksichtigen. Punktuelle Gefahrenstellen sollen
behoben und sichere Querungen ermoglicht werden. Die kantonalen
«Standards Veloverkehr» sind als Empfehlung richtungsweisend und
soweit moglich zu berlicksichtigen.
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Veloabstellanlagen Fir das Gemeindegebiet von Ménchaltorf bestehen folgende

Ubergeordnete Festlegungen . .
(K: Kantonal, R: Regional) Ubergeordneten Festlegungen:

Nr. Objekt Anzahl PP Status
V6 Monchhof 30 bestehend

Kommunale Festlegungen Fir ein attraktive Veloinfrastruktur sind auch die 6ffentlich zugang-

lichen Abstellplatze von grosser Bedeutung. Fir die Ausgestaltung
und Arrondierung von Veloabstellanlagen gelten folgende Grund-
satze:

* Die Abstellplatze sind moglichst nah am Zielort und benutzer-
freundlich zu erstellen. Die Anschliessvorrichtungen und allfallige
Witterungsschitze sind auf die beabsichtigte Nutzergruppe abzu-
stimmen.

* Bei wichtigen kommunalen Zielorten und 6ffentlichen Einrich-
tungen sind grossziigige Abstellflachen mit genligend Platz fiir
Anhanger und Cargobikes bereitzustellen.

* Mit steigender Nutzung sind Anlagen auszubauen. Die Erweiter-
barkeit ist von Anfang an zu berlicksichtigen.

Bestehende Veloabstellanlagen Nachfolgend sind die bestehenden Abstellanlagen im 6ffentlichen
Interesse aufgelistet.

Nr. Objekt Anzahl PP Status
VP1 Schulhaus Hagacher 39 bestehend
VP2 Schulhaus Rietwis 50 bestehend
M :
VP3 Bushaltestelle Traube 50 bestehend
VP4 Sportanlage Schwerzi 20 bestehend
Reformierte Kirche bestehend
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Erlauterungen
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Die Festlegung von Veloabstellanlagen im &ffentlichen Interesse
verpflichtet die Gemeindebehdrde, bei grésseren Bauvorhaben der
bezeichneten offentlichen Bauten und Anlagen die Bediirfnisse der
Velofahrenden zu berticksichtigen. Fiir den Bau, Betrieb und Unterhalt
ist die Gemeinde zustandig, wobei diese Aufgaben auch an Private
delegiert werden kdnnen.

Ein zeitgemasses Angebot an 6ffentlichen Veloabstellanlagen im Be-
reich von publikumsorientierten Nutzungen ist wichtig. Dazu gehdren
namentlich eine gentigende Anzahl, eine benutzerfreundliche Lage
sowie eine witterungsgeschiitzte und diebstahlsichere Ausfiihrung.
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Strassen
Ubergeordnete Festlegungen
(K: Kantonal, R: Regional)

Kommunale Festlegungen

Ubergeordnete Festlegungen
bestehend geplant

Hochleistungsstrasse
— Hauptverkehrsstrasse
Verbindungsstrasse

Kommunale Festlegungen
bestehend geplant

Sammelstrasse
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4.7 Motorisierter Individualverkehr

Fir das Gemeindegebiet von Mdnchaltorf bestehen folgende tiber-
geordneten Festlegungen:

Objekt Status
Rallikerstrasse (HVS) bestehend, K
Usterstrasse (RVS) bestehend, R
Gossauerstrasse (RVS) bestehend, R
Esslingerstrasse (RVS) bestehend, R
Nachfolgend sind die kommunalen Sammelstrassen aufgelistet:

Objekt Status
Réllikerstrasse bestehend
Lindhofstrasse — Widenbuelstrasse bestehend
Isenrietstrasse bestehend
Mettlenbachstrasse bestehend
Sudstrasse bestehend
Seestrasse Bestehend
Auenstrasse (Abschnitt Usterstrasse — Auendorfli) Bestehend
Brandstrasse Bestehend
SulzbachstrasseHeusberg Heusbergstrasse, Heusberg bestehend
Bertschikerstrasse, Heusberg bestehend

Ménchaltorf
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Wirkung

Erlauterungen

Ubergeordnete Strassen

Kommunale Strassen
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Die Ubergeordneten Strassen (blau) entsprechen den Festlegungen
der Gberkommunalen Richtplanung. Der Erlass von Baulinien, Ge-
staltung, Bau und Unterhalt sind Sache des Kantons. Dies gilt auch fir
die Projektierung und Festsetzung der Ausbauprogramme.

Die Ubrigen bezeichneten Strassen (rot) sind kommunale Sammel-
strassen. Diese stellen die Groberschliessung des Siedlungsgebietes
sicher. Trasseesicherung, Bau und Unterhalt gehen zulasten der Ge-
meinde, wobei diese gemass Strassengesetz bei neuen Strassen bzw.
bei auszubauenden Strassen, die damit erstmalig den gesetzlichen
Anforderungen gentigen, einen Teil der Erschliessungskosten in Form
von Erschliessungs- bzw. Mehrwertbeitrdgen auf die nutzniessenden
Grundeigentiimer lberwalzen kann.

Im kommunalen Verkehrsplan werden drei Strassenkategorien
unterschieden:

* Hauptverkehrsstrassen (libergeordnet / kantonal)
* Verbindungsstrassen (Ubergeordnet / regional)
*  Sammelstrassen (kommunal)

Die Funktionen und Anforderungen, die diese Strassen zu erflllen
haben, sind im Folgenden beschrieben.

Strassen mit Gbergeordneter Bedeutung verbinden Ortschaften und
Regionen. In Mdnchaltorf sind dies die periphere Réllikerstrasse als
Hauptverkehrsstrasse und die Uster-, Gossauer- und Esslingerstrasse
als Verbindungsstrasse, die durch das Siedlungsgebiet von Ménch-
altorf fuhren.

Die kommunalen Sammelstrassen ergénzen das Uibergeordnete Netz.
Zusammen mit dem Ubergeordneten Strassennetz bilden sie die
Groberschliessung. Es handelt sich generell um siedlungsorientierte
Sammelstrassen mit einer Zielgeschwindigkeit von max. 30 km/h
(innerorts).
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Aufwertung Strassenraum
Ubergeordnete Festlegungen
(K: Kantonal, R: Regional)

Kommunale Festlegungen

Ubergeordnete Festlegungen
bestehend geplant

Aufwertung
Strassenraum

Kommunale Festlegungen
bestehend geplant

Aufwertung
Strassenraum

Wirkung

Erlduterungen

SUTER * VON KANEL * WILD

Teilrevision Richtplanung, Ménchaltorf
Kommunaler Richtplan Verkehr — Richtplantext mit Erlduterungen gemaéss Art. 47 RPV

Fur das Gemeindegebiet von Monchaltorf bestehen folgende
Ubergeordneten Festlegungen:

Objekt Realisierungshorizont Status
Uster-/Esslingerstrasse mittelfristig geplant, R

Nachfolgend sind die geplanten Strassenraumaufwertungen aufge-
listet.

Nr. Objekt Status
S1 Raéllikerstrasse geplant

Ménchaltorf '

Die Festlegung bedeutet, dass bauliche Massnahmen zu realisieren
sind, die Uber die blosse Erflllung der technischen Anforderungen
hinausgehen. Gefordert ist eine aktive Gestaltung einer qualitativen
Aufwertung des Strassenraums in Abstimmung mit dem Orts- und
Landschaftsbild und unter Berlicksichtigung akustischer Prinzipien.

Fir die definierten Abschnitte soll ein Betriebs- und Gestaltungskon-
zept unter Beriicksichtigung der Vorzonen und der ersten Bautiefe
(Betrachtung von Fassade zu Fassade) als Basis fiir die Umgestaltung
dienen. Die Aufwertung des 6ffentlichen Raums kann am besten mit
den laufenden Strassensanierungen erfolgen. Die Gemeinde stimmt
diese mit dem Richtplan ab. Hauptziele sind ein verkehrssicherer und
attraktiver Raum fir alle Verkehrsteilnehmenden, insbesondere fiir den
Fuss- und Veloverkehr. Auf die Anforderungen an eine Ausnah-
metransportroute des Typ Il sowie eine mdgliche Umleitung von VZO-
Bussen bei einer Sperrung der Usterstrasse ist Riicksicht zu nehmen.
Die Gestaltung des Strassenraums sollte die 6ffentlichen Bauten wie
das Schulhaus oder das geplante Gemeindehaus mit einbeziehen.
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Abweichung zu tatsdchlichem Zustand

Verkehrsberuhigung
Ubergeordnete Festlegungen
(K: Kantonal, R: Regional)

Kommunale Anliegen an lbergeordneten
Strassen

Kommunale Festlegungen

Kommunale Festlegungen
bestehend geplant

Verkehrsberuhigte
Quartiere
Verkehrsberuhigte
Strassen
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Der Strassenraum der Esslingerstrasse wurde bereits umgestaltet,
weshalb eine erneute Umgestaltung nicht notwendig ist. Die heutige
Situation entspricht bereits einer siedlungsorientierten Gestaltung.

Fir das Gemeindegebiet von Monchaltorf bestehen keine tberge-
ordneten Festlegungen.

Die Gemeinde setzt sich beim Kanton dafir ein, dass auf den aufge-
fihrten libergeordneten Strassen die signalisierte Geschwindigkeit
innerorts auf Tempo 30 reduziert wird und situativ passende Ver-
kehrsberuhigungselemente umgesetzt werden.

Objekt Status
Uster-/Esslingerstrasse (Abschnitt Gemeindehaus bis Friedhof) geplant
Gossauerstrasse geplant

Die Gemeinde fiihrt in samtlichen Wohnquartieren Tempo-30-Zonen
ein und setzt diese mit situativ passenden Verkehrsberuhigungs-
massnahmen um.

P, Ménchaltorf *

Die Festlegung bedeutet, dass die Gemeindebehorde beauftragt wird,
in samtlichen Wohnquartieren Tempo-30-Zonen mit geeigneten
Massnahmen umzusetzen. Auf den bezeichneten libergeordneten
Strassen ist die Gemeindebehdrde angehalten, sich beim Kanton als
Strasseneigenttimer fiir eine Tempo-30-Signalisation einzusetzen. Es
sind dazu situativ passende Signalisationen und bauliche Massnahmen
vorzunehmen.

Die Einflihrung von Tempo-30-Zonen wird durch die Kantonspolizei
verfligt. Seit Anfang 2023 braucht es dafiir auf nicht verkehrsorien-
tierten Strassen nicht mehr zwingend ein Gutachten.
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Erlauterungen

Parkierungsanlagen
Ubergeordnete Festlegungen
(K: Kantonal, R: Regional)

Kommunale Festlegungen

Ubergeordnete Festlegungen
bestehend geplant

Parkierungsanlage
im offentlichen Interesse

Kommunale Festlegungen
bestehend geplant

Parkierungsanlage
im 6ffentlichen Interesse

Wirkung

Erlduterungen
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Die Herabsetzung von Hochstgeschwindigkeit mittels Einflihrung von
Tempo-30-Zonen dient der gegenseitigen Riicksichtnahme der
unterschiedlichen Verkehrsteilnehmenden. Durch die Reduktion der
Hochstgeschwindigkeit nimmt die Verkehrssicherheit zu, bei Unfallen
nimmt die Unfallschwere ab und Gefahrenstellen werden entscharft.

Fir das Gemeindegebiet von Monchaltorf bestehen keine tberge-
ordneten Festlegungen.

Nachfolgend sind die Parkierungsanlagen im offentlichen Interesse
aufgelistet.

Nr. Objekt Anzahl PP Status
P1 Brunnacher/Mettlenbach geplant
P1 Silberweid 60 bestehend
P2 Sportplatz Schwerzi 67 bestehend
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Mit der Festlegung der Parkierungsanlagen wird das 6ffentliche
Interesse dokumentiert und die Grundlage fiir die Landsicherung
geschaffen. Die Arealsicherung, Bau und Unterhalt der kommunalen
Anlagen sind Sache der Gemeinde, wobei der Bau und Betrieb der
Anlage an private delegiert werden kann.

Das nutzungsspezifische Angebot an Parkplatzen ist grundsatzlich
Sache der Eigentimer und auch durch diese zu erstellen. Im Richtplan
werden entsprechend Parkierungsanlagen festgehalten, die eine
Ubergeordnete Funktion haben, die allein aus der angegliederten
Nutzung nicht begriindet werden kann.
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Verkehrsplan

Beitrag zur Erreichung der
libergeordneten Ziele

Offentlicher Verkehr

Fuss- und Veloverkehr

Strassenverkehr
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5 AUSWIRKUNGEN

Die Festlegungen im Verkehrsplan sichern die Groberschliessung des
Siedlungsgebietes fiir den motorisierten Individualverkehr, zeigen die
Anbindungen an den 6ffentlichen Verkehr auf und bezeichnen das
kommunale Fuss- und Veloverkehrsnetz. Der Verkehrsplan ist damit
ein zentrales Instrument fir die verkehrlichen Belange in nachgela-
gerten Planungen und Verfahren.

Die Festlegungen im kommunalen Verkehrsplan entfalten eine be-
hoérdenverbindliche Wirkung. Mit dem zustimmenden Beschluss der
Gemeindeversammlung wird der Gemeinderat angewiesen, den
Verkehr auf den innerdrtlichen Strassen und Wegen im Sinne der
Verkehrsplanfestlegungen zu organisieren.

Der kommunale Richtplan Verkehr Gibernimmt die Festlegungen der
Ubergeordneten Richtpldne und erganzt diese mit kommunalen Fest-
legungen. Mit verschiedenen Festlegungen werden die Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung bestmdglich aufeinander abgestimmt. Ins-
besondere die nachfolgenden Massnahmen tragen zu einer Erhdhung
des Modalsplits zugunsten des 6ffentlichen Verkehrs sowie des Fuss-
und Veloverkehrs bei:

Im Bereich des offentlichen Verkehrs ist insbesondere die neue ge-
plante Bushaltestelle inkl. neuer Verbindung Richtung Gossau von
Bedeutung. Damit kann die Anbindung von Ménchaltdorf in die
Region spirbar verbessert werden.

Zur Starkung des Fussverkehrs wird das kommunale Fusswegnetz
punktuell verdichtet und ergénzt. Neu werden allgemein gliltige Aus-
sagen zur Attraktivitdt und Sicherheit des Netzes festgelegt.

Das kommunale Velowegnetz wurde Uberarbeitet und auf die tber-
geordneten und nebengelagerten Radwege sowie die aktuellen Ge-
gebenheiten abgestimmt. Es verbindet die einzelnen Quartiere mit-
einander. Das neue Netz schafft zusammen mit den allgemein gulti-
gen Aussagen zur Ausgestaltung der Velowege die Voraussetzung,
dass kiinftig mehr Wege mit dem Velo zurlickgelegt werden. Ein
wichtiger Bestandteil sind hierbei auch die Veloabstellanlagen.

Mit der Aufwertung der bezeichneten Strassenrdumen sowie der Ein-
fihrung von Tempo 30 in sdmtlichen Quartieren wird die Koexistenz
zwischen dem motorisierten Individualverkehr sowie dem Fuss- und
Veloverkehr verbessert und der 6ffentliche Raum gestalterisch auf-
gewertet.
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Kosten mit Nachfolgevorlagen

Abschétzung Fusswege

Kosten ohne Nachfolgevorlagen
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6 KOSTENFOLGEN

Die kommunale Richtplanung selbst verursacht noch keine unmittel-
baren Folgekosten. Erst die Umsetzung der geplanten Festlegungen
kann finanzielle Konsequenzen haben. Allerdings lassen sich diese im
jetzigen Zeitpunkt nicht beziffern, weil die Inhalte der Richtplanung
konzeptionellen Charakter haben und die detaillierte Umsetzung in
einer weiteren Planungsstufe oder in Einzelprojekten zu konkretisieren
sind. In aller Regel kann die Stimmburgerschaft vor der Realisierung
von Festlegungen mit Kostenfolgen nochmals iber den entspre-
chenden Sachverhalt befinden. Zu solchen kostenrelevanten Ge-
schaften gehdren etwa:

* Planungs- und Projektierungskredite fiir Infrastrukturprojekte
* Baukredite (z.B. Veloweg, Strassenraumgestaltung)
* Entschadigungen oder Beitrdge (z.B. Landerwerb)

Die nachstehenden Kostenangaben fiir die geplanten Fusswege sind
grob geschatzt. Es handelt sich dabei um keinen Kostenvoranschlag,
sondern lediglich um eine grobe Abschétzung anhand von Erfah-
rungswerten. Es wird davon ausgegangen, dass ein Laufmeter Fuss—
weg rund Fr. 180.- und eine Fussgangerbricke rund Fr. 28'000.- pro
Laufmeter kostet.

FN1 Durchgehender Weg Rietwis — Tiftalerbach — Neumdli
- ca. Fr. 360'000.-

FN2 Rallikerstrasse
—ca. Fr. 12'000.-

FN3  Waueriholzstrasse — Lindhofweg
- ca. Fr. 8'000.-

Kosten, Uber die der Souveran nicht mehr abstimmen kann, betreffen

in erster Linie gebundene Ausgaben oder in der Finanzkompetenz des
Gemeinderats liegende Ausgaben gemass Gemeindeordnung. Solche

kosten kdnnen sein:

* Unterhalt der Infrastrukturanlagen (z.B. Strassensanierung)
* Auftrage fur Konzepte, Studien und Vorprojekte
* Feinerschliessung (z.B. 6ffentlicher Weg in Quartierplan)
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Bisherige Mitwirkungsmoglichkeiten
fur die Bevolkerung

Nachbargemeinden

Stadt Uster

Gemeinde Seegraben

Stadt Wetzikon

Gemeinde Gossau
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7 MITWIRKUNG
7.1 Ubersicht

* Informationsveranstaltung vom 22. Mai 2025
+  Offentliche Auflage
*  Gemeindeversammlung

7.2 Offentliche Auflage

Die Revisionsvorlage der kommunalen Richtplanung wird vom 9. Mai
bis am 7. Juli 2025 wahrend 60 Tagen 6ffentlich aufgelegt.

Wahrend der Auflagefrist gingen keine Einwendungen zur
Richtplanung ein. Auf einen Bericht zu den Einwendungen wird
entsprechend verzichtet.

7.3 Anhorung

Wahrend der 6ffentlichen Auflage findet die Anhérung der nach- und
nebengeordneten Planungstrager, namentlich der Nachbargemeinden
und der Region (RZO) statt.

Die Revisionsvorlage der kommunalen Richtplanung wird den Ge-
meinden Uster, Seegraben, Wetzikon, Gossau, Egg und Maur sowie
der Planungsgruppe Region Ziircher Oberland (RZO) zur Anhérung
unterbreitet.

Die Nachbargemeinden haben wie folgt Stellung genommen:

Die Stadt Uster bedankt sich fiir die Mdglichkeit zur Stellungnahme.
Die generellen Anliegen und Stossrichtungen werden als
Ubereinstimmend mit jenen der Stadt Uster gewdirdigt. Es wird auf
eine Abweichung, respektive nicht weitergefiihrte Veloverbindung
entlang des Tufenbachwegs hingewiesen.

Von der Gemeinde Seegraben ging keine Stellungnahme ein.

Die Stadt Wetzikon stellt fest, dass die Revision ihre Interessen nicht
tangiert und verzichtet deshalb auf eine Stellungnahme.

Die Gemeinde Gossau bedankt sich fiir die Moglichkeit zur
Stellungnahme. Es bestehen keine Festlegungen, welche die Interessen
der Gemeinde Gossau berihren. Es wird jedoch darauf hingewiesen,
dass fiir die Erschliessung von Brand und Heusberg andere
Losungsanséatze gewlinscht respektive von Gossau gepriift werden. Die
Inhalte weisen keine Festlegungen im Richtplan auf, weshalb sich die
Gemeinde Gossau diesbezuglich bilateral bei der Gemeinde
Ménchaltorf melden wird.
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Gemeinde Egg

Gemeinde Maur

Region Ziircher Oberland (RZO)

Vorpriifungsbericht vom

Nicht beachtete Anliegen
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Die Gemeinde Egg stellt fest, dass ein regionaler Reitweg in
Ménchaltorf nicht weitergefiihrt wird. Dabei handelt es sich um eine
regionale Festlegung, welche nicht durch Ménchaltorf kompensiert
werden kann.

Von der Gemeinde Maur ging keine Stellungnahme ein.

Die Regionalplanung Zircher Oberland wirdigt die Umsetzung der
regionalen Ziele und Festlegungen im kommunalen Richtplan. Die
Region weist dabei auf Anderungen, welche im Rahmen der laufenden
Teilrevision des regionalen Richtplans anfallen werden, hin. Da die
Anderungen noch nicht rechtskréftig sind, entfalten sie keine Wirkung
auf kommunaler Ebene.

7.4 Kantonale Vorpriifung

Die Revisionsvorlage des kommunalen Richtplans wurde im Mai 2025
dem Kanton zur Vorpriifung eingereicht. Uber die Haltung und die
Anliegen des Kantons gibt der Vorpriifungsbericht vom 5. September
2025 Auskunft. Den Anliegen und Forderungen des Vorprifungs-
berichts wurde grossmehrheitlich entsprochen. Auf eine detaillierte
Aufzihlung der daraus resultierenden Anderungen wird verzichtet.

Folgenden vom ARE empfohlenen Regelungen wird nicht entspro-
chen:

* Es wird kein Symbol fir die erforderliche Busbevorzugung in der
Richtplankarte aufgenommen. Bei der Busbevorzugung handelt es
sich weder um eine lbergeordnete noch kommunale Festlegung.
Die Gemeinde ist liberdies nicht befugt, Festlegungen auf
Staatsstrassen wie dies die Gossauerstrasse eine ist, vorzunehmen.

* Verschiedene textliche Ergdnzungen zum 6ffentlichen Verkehr,
welche in die allgemeinen Ziele und Strategien aufzunehmen
seien, werden lediglich in den spezifischen Festlegungen
aufgenommen. Eine Erwahnung von Bus-Infrastrukturmassnahmen
in der allgemeinen Strategie erscheint nicht stufengerecht.

53



